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Stortingets justiskomite


Stortingets næringskomite
Stiftelsen Skagerrak forventer strakstiltak etter Bourbon Dolphins forlis

Bourbon Dolphins forlis den 12. april 2007 tilsier tiltak som ikke kan vente på konklusjonene til den arbeidsgruppen Sjøfartsdirektoratet skal nedsette og undersøkelseskommisjonens anbefalinger i februar 2008. Stiftelsen Skagerrak etterlyser derfor strakstiltak for skjerpet sikkerhet for ankerhåndteringsfartøyene i supplyflåten.

Det er snart 1 måned siden Bourbon Dolphins forlis den 12. april 2007, med tap av 8 liv. Både undersøkelseskommisjonen og arbeidsgruppens arbeid og konklusjoner imøteses. Det er likevel uakseptabelt dersom det ikke umiddelbart iverksettes relevante tiltak i og med at den aktuelle type fartøyer er i operasjon kontinuerlig, og mannskap og pårørende har behov for å vite at arbeidsplassen er sikker. Følgende tiltak antas blant annet å være svært relevante:

1. Anbefalingene etter Stevns Power: Opklaringsenheden i Den danske Søfartsstyrelsen avga den 28. juni 2004 sin søulykkerapport etter kantring og forliset med ankerhåndteringsfartøyet ”Stevns Powet” den 19. oktober 2003, med tap av 11 liv. Rapporten oppsummerer enn rekke anbefalinger som her er gjengitt på neste side. Flere av disse anbefalingene bør kunne gjennomføres straks, dersom de ikke allerede er implementert for denne type operasjoner. Sjøfartsdirektoratet bør umiddelbart utarbeide en statusrapport for de aktuelle anbefalingene i Norge, EU og IMO.

2. Redningsmidler som utløses ved kantring: Aktuelle fartøyer må umiddelbart påmonteres redningsmidler som utløses også ved kantring. Dagens redningsflåter utløses først ved det trykk og oppdrift som oppstår i flåtene når fartøyet har sunket til cirka 4-5 meters dyp og videre, og skipet er i opprett tilstand. Dette er ikke dekkende sikkerhet for hendelsesforløp med kantring av mindre fartøyer. Ytterligere gjennomgang av redningsmidlene må være tema for undersøkelsesutvalget.

3. Nødprosedyrer må drilles: Alle relevante nødprosedyrer, for eksempel evakuering fra maskinrom og styrehus, og bruk av nødutløsningsmekanismer for kjettinger og vaiere, må umiddelbart gjennomgås ved realistiske fullskala øvelser. For de særlige arbeidsoperasjoner som inngår i ankerhåndtering, må det utarbeides realistiske og erfaringsbaserte simultanlignende øvelser på sikkerhetskritiske situasjoner som kan oppstå. Det bør også vurderes om skipet bør være i beredskapsmessig tilstand ved kritiske operasjoner, inntil årsaksforholdene til forliset er avklart.

4. Sikkerhetsstyring – ISM koden: Sjøfartsdirektoratet må umiddelbart iverksette en statusforståelse av hvordan bestemmelsene i sikkerhetskoden ISM er implementert i supplyflåten. Stiftelsen Skagerrak minner om at ISM-koden omfatter alle integrerte arbeidsoperasjoner – også tilfeller hvor flere aktører både ute på sjøen og på land er involvert på strategisk, taktisk eller operativt nivå.  

Stiftelsen Skagerrak antar at Sjøfartsdirektoratet og Nærings- og handelsdepartementet kan iverksette nødvendige strakstiltak. Denne henvendelsen går også til Sjøfartsdirektoratets arbeidsgruppe og undersøkelseskommisjonen med anmodning om at ovennevnte ivaretas i deres arbeid.

Forhold knyttet til ISM koden og gjennomgang av alle prosedyrer for sikkerhetsstyring fremkommer ikke godt nok av det mandat som er gitt undersøkelseskommisjonen.

De skadelidtes rettigheter bør være et eget tema for undersøkelsesutvalget. De skadelidte i denne sammenheng vurderes å være omkomne, overlevende og pårørende.
Strakstiltak og anbefalinger fra arbeidsgruppen, og senere undersøkelseskommisjonen, må gjøres gjeldende både for fartøyer under norsk flagg og fartøyer under ethvert flagg i norske farvann. Forøvrig forutsettes det at norske myndigheter aktivt arbeider for at tiltak får gjennomslag også gjennom Nordisk Råd, EU og IMO.

Det må etableres dialog med alle aktører som benytter tjenester fra denne type fartøyer i sine operasjoner, for å skape forståelse for den risiko operasjonene medfører, og nødvendige tiltak for å reduseres risikoen.

Stevns Power

Her følger de nevnte anbefalingene etter kantring og forlis med Stevns Power:

· Opklaringsenheden anbefaler, at der for ankerhåndteringsskibe, udarbejdes skriftlige procedurer i forbindelse med ankerhåndtering:

· Om samarbejde med det fartøj der skal arbejdes for

· Om forholdsregler ved nødsituationer under ankerhåndtering

· Om opfølgning på near miss og utilsigtede hændelser

· Om uddannelse og oplæring af navigatører og spiloperatører i ankerhåndtering

· Om kontrol af luger og vandtætte døre, før ankerhåndtering påbegyndes

· Opklaringsenheden anbefaler, at der for rørlægningsfartøjer udarbejdes skriftlige procedurer i forbindelse med ankerhåndtering:

· Om samarbejde med det fartøj der udfører ankerhåndtering

· Om forholdsregler ved nødsituationer under ankerhåndtering

· Om opfølgning på near miss og utilsigtede hændelser

· Opklaringsenheden har talt med en række søfolk, der er eller har været beskæftiget på ankerhåndteringsskibe, som arbejder for rørlægningsfartøjer. Der er tilsyneladende en kultur på både ankerhåndteringsskibe og rørlægningsfartøjer, der tilsiger at man arbejder hurtigt og effektivt, når der udføres ankerhåndtering. Rørledningen skal være lagt inden en bestemt dato, og på ankerhåndteringsskibet vil man også gerne have skibet chartret til næste opgave. Det er imidlertid helt klart, at de to eller tre minutter ekstra, det i den aktuelle situation ville have taget at udføre manøvren og hive ind på ankerwiren i et langsommere tempo, er fuldstændig uden betydning for det samlede tidsforløb. Alternativt kunne man have hevet mere længde ind på ankerwiren, hvorved ankerhåndteringsskibet kun skulle udføre et mindre drej, mens det gik agterover, for at få wiren til at ligge rigtigt. Opklaringsenheden skal derfor endelig anbefale alle rørlægningsfartøjer og ankerhåndteringsskibe, der arbejder for disse, at man bliver enige om, at de relativt korte faser under flytning af et anker, hvor der er en særlig risiko, foregår i et forsvarligt tempo.
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Accident Investigator (ALCM/USA)
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